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Podklady pro vyhodnoceni pruzkumu

[1] Plan pivodni podoby mostu

[2] Prohlidka mostu a provedenych sond na misté, zaméfeni zakladnich
rozméru — Ing. Alois Voravka, Ing. Jan Foft, 3. a 4.5.2016

[3] fotodokumentace pofizena pfi vizualni prohlidce

Pouzité CSN

[4] CSN ISO 13822  Zasady navrhovani konstrukci — Hodnoceni existujicich
konstrukci

[5] CSN EN 1991-1-1 Eurokéd 1:Zatizeni konstrukci Cast 1-1: Obecna
zatizeni — Objemové tihy, vlastni tiha a uzitna zatizeni

[6] CSN EN 1991-2  Eurokéd 1: Zatizeni konstrukci — Cast 2: Zatizeni mostt
dopravou

[7] CSN EN 1996-1-1 Eurokéd 6: Navrhovani zdénych konstrukci Cast 1-1:
Pravidla pro vyztuZzené a nevyztuzené konstrukce

[8] Vypocetni programy:
SCIA Engineer 2015, verze 15.2.140 — program pro
navrhovani prutovych a deskovych konstrukci

Uvod

Ukolem posudku je posouzeni stavu a unosnosti historického cihelného
mostu. Jako podklad pro zpracovani posudku byl proveden vizualni prlizkum na
misté a provedeny sondy pro zjiSténi zalozeni mostu a tvaru rubu kleneb. Pro
ucely vyhodnoceni priazkumu byly ocislovany pilife mostu. Oc¢islovani je uvedeno
na pfilozenych vykresech.

Zpusob prizkumu

Konstrukce mostu byly zkoumany vizualné a pomoci sond. V ramci
pruzkumu bylo provedeno podrobnéjSi zaméfeni jednoho pole mostu (mezi pilifi
5,6). V ostatnich polich byly orientatné zméreny jen nékteré rozméry. V ramci
prizkumu byla pofizovana fotodokumentace. Z vybranych fotografii byla
zpracovana fotodokumetace, ktera je pfilozena. Poloha a smér fotografii je
vyznacen na vykrese ST1.

Popis nosnych konstrukci mostu

Jedna se o historicky cihelny most s 15 oblouky délky cca 100 m. Most byl
postaven ve tficatych letech 17.stoleti. Most vedl pres rybnik, ktery je v soucasné
dobé z vétsi Casti zasypany. V pfiloze je na vykrese ST1 pohled na most proti
proudu potoka (pfiblizné vychodni pohled), na kterém je provedeno ocislovani
pilifd. Mezi pilifi 7-8 protéka potok. Rozméry mostu dobfe koresponduiji
z puvodnim plankem mostu (podklad 1). Pohled z planku je podloZzen na vykrese
ST1 pod vyneseny podhled (pohled z plavodniho planku je tistén Sedé). Hloubka
zaloZeni byla zjiStovana kopanou sondou S1 (fotopfiloha-foto 1,2). Sonda byla
vykopana u 6 pilife na zapadni strané. Pod patou kleneb cihelnych obloukd mostu
zacinaji kamenné pilife Sitky cca 1,15 m provedené z velkych kamennych bloku.
V misté provedené sondy se jedna o 4 vrstvy bloku o celkové vySce cca 1,5 m.
Pod touto urovni bylo zjisténo rozSifeni zakladd cca o 0,5 m. Vzhledem
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k zaplavovani sondy a moznosti jejiho zasypani nebylo mozné sodu dale
prohloubit. Hloubka rozSifeni zakladu odpovida pfiblizné hloubce dna, které je
kresleno na puvodnim planku. V sondé byla v hloubce cca 1 m pod patou oblouku
zjiSténa vrstva tmavé jilové hliny. Jedna se zfejmé o dno rybnika v dobé, kdy
doslo k jeho zasypani. Rozdil mezi dnem uvedenym na plvodnim planku a timto
dnem je zpUsoben usazeninami, které vznikly v dobé& fungovani rybniku. Vlastni
oblouky mostu tvofi klenby z pinych palenych cihel. V paté zacina klenba tloustky
0,6 m prechazi v klenbu tloustky 0,45 m a ve stfedni Casti je klenba tloustky
0,3 m. Cihly jsou o né&co vétSich rozmérii nez soudasné plné palené cihly. Sitka
cihel je cca 150 mm a délka 300-310 mm. Ve vrcholu kleneb tvofi klenaky 4
kénické cihly. Sondou S2 (foto 3) bylo zjisténo, Ze nad pilifem je pata klenby
Sikmo zazdéna a uroven zazdivky je ve stfedu pilife pfiblizné v urovni rubu klenby
oblouku ve vrcholu. Tvar kleneb a boénich zdi v misté sondy S2 je vykreslen na
pficném a podélném fezu na vykrese ST3. Zdi tvofici zabradli se na konci mostu
rozeviraly a byly opatfeny kamennymi nakolniky, coz je patrno ze sondy 3 (foto 4).

Popis stavu nosnych konstrukci

Vzhledem k stafi a zanedbané udrzbé je most v relativné dobrém stavu.
Pfesto je zde poruch nosnych konstrukci pomérné dost. Pravdépodobné
v nejlepSim stavu jsou kamenné pilife, které jsou sice zasypané, ale podle stavu
pilife odhaleného sondou S1, se da oCekavat, Ze jejich stav je dobry. VSechny
cihelné oblouky mostu jsou sice zachovany, ale znacné naruseni kleneb obloukl
se nachazi na spodnim lici v mistech, kde dochazi ke styku se zeminou a kolisa
zde vihkost. V zimnim obdobi pak zfejmé dochazi k odmrzani a odpadnuti cihel az
do hloubky 150 mm. Toto naruSeni bylo zjisténo u nékolika kleneb. Jedna se
oblouk mezi pilifi 2,3 (foto 8), mezi pilifi 3,4 (foto 10), mezi pilifi 5,6 (foto 14) a
mezi pilifi 7,8 (foto 16). Da se oCekavat podobné naruSeni jesté u dalSich obloukd,
protoZze ke vSem neni pfistup. Celkovy rozsah naruseni bude mozno zjistit az po
odkopani navezené zeminy. Kromé téchto poruch jsou zde v nékolika mistech
naruseny paty kleneb z vnéjsi strany mostu. Jedna se napf. o pilif 3 (foto 9), pilif 4
(foto 11), pilif 13 (foto 23). Dale jsou u nékterych kleneb ve vrcholu vypadlé
klenaky (foto 7). DalSi znacné naru$ené prvky jsou boéni zdi a na né navazujici
zed tvofici puvodné zabradli. Ze zdi tloustky 300 mm tvofici plvodné zabradli
mostu zbylo maximalné 6 vrstev (foto 7). V nékterych mistech z ni vSak nezbylo
nic (foto 27) a v nékterych je rozbofena i rozSifena zed pod ni (20,21,22).
V nékterych mistech sice spodni ¢ast bocni zdi zlstala. ale je silné narusena
(foto 5) nebo silné vyklonéna (foto 6).

Posouzeni unosnosti mostu

Prilozené posouzeni Unosnosti mostu vychazi z nasledujicich predpokladu.
Pevnost zdiva kleneb mostu byla urCena odbornym odhadem. Pevnost zdiva je
odvozena z pevnosti cihel a malty. Podle toho, jak cihly vypadaji téméf po 400
letech existence, je jasné, Ze se jednalo o ostfe palené cihly s pevnosti v tlaku
minimalné f.=30 MPa. Vzhledem k naruSeni povrchu pusobenim vlhkosti a
povétrnosti byla pro vypocCet uvazovana pevnost. cihel f.=15 MPa. U pavodni
malty se da predpokladat minimalni pevnost f,=1 MPa. Pro vypocet byla
uvazovana hodnota f,=0,5 MPa. VypocCet je dale provadén za predpokladu, ze
budou doplnéna mista v klenbach, kde je zdivo ve vétsi ploSe vypadané do vétsi
hloubky nez 30 mm. Most byl posuzovan pro zatizeni podle normy CSN EN 1991-
2 (Zatizeni mostu dopravou). Tato norma pro zatizeni chodniku nebo cyklistického
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pruhu uvadi charakteristickou hodnotu uzitného zatizeni gs=5 kN/m?. Déle bylo
provedeno posouzeni pro zatizeni vozidly do celkové tihy 30kN, za pfedpokladu,
Ze se toto vozidlo pohybuje mensi rychlosti nez 5 km/hod a nevznikaji dynamické
sily. Za téchto predpokladd most s rezervou vyhovuje pro zatiZzeni chodci a
cyklistickou stezkou. Pro zatizeni vozidly do celkové tihy 30kN (hmotnost 3 t) za
predpokladu maximalni rychlosti pohybu vozidel 5 km/hod je unosnost nékterych
Casti klenby prakticky zcela vyuzita, ale vyhovuje.

Zavery

Vzhledem k stafi mostu a zanedbané udrzbé jsou nosné konstrukce
v relativné dobrém stavu, pfesto se zde vyskytuje fada zavaznych poruch. Tyto
poruchy jsou popsany v popisu stavu nosnych konstrukci.

U kleneb mostnich obloukl bude nutno doplnit klenby v mistech, kde je na
spodnim lici ve vétSich plochach vypadané zdivo az do hloubky cca 150 mm. Toto
naruseni se da predpokladat minimalné u poloviny obloukul. Skuteény rozsah bude
mozno zjistit az po odtézeni navezené zeminy. V nékolika klenbach bude téz
nutné doplnit na bocich mostu vypadané zdivo v patach a vrcholu kleneb. Z vétsi
Cast bude téz nutné prezdit a doplnit bocni zdi.

Za pfedpokladu, ze budou provedeny vySe uvedené opravy kleneb, vyhovi
most s rezervou pro zatizeni chodci a cyklistickou stezkou a s malou rezervou pro
zatizeni vozidly do celkové tihy 30kN (hmotnost 3 t) pfi maximalni rychlosti pohybu
vozidel 5 km/hod.

Ing. Alois Vonavka
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[1] CSN ISO 13822 Zasady navrhovani konstrukci — Hodnoceni existujicich
konstrukci

2] CSN EN 1991-1-1  Eurokéd 1:Zatizeni konstrukci Cast 1-1: Obecna
zatizeni — Objemové tihy, vlastni tiha a uzitna zatizeni

[3] CSN EN 1991-2 Eurokdd 1: Zatizeni konstrukci — Cast 2: Zatizeni
mostl dopravou

[4] CSN EN 1996-1-1 Eurokdd 6: Navrhovani zdénych konstrukci Cast 1-1:
Pravidla pro vyztuzené a nevyztuzené konstrukce

[5] Vypocetni programy:
SCIA Engineer 2015, verze 15.2.140 — program pro
navrhovani prutovych a deskovych konstrukci

Popis konstrukce krovu

Konstrukce mostu je detailné popsana ve zpravé k prizkumu.
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Cla Cast Posouzeni oblouku mezi pili¥i 5-6
Englneer Autor Ing. Alois Vonavka, Ing. JAn Fort
1. Projekt
Licen¢ni jméno Statika AT
Projekt Historicky most v lokalité Portz Insel
Cast Posouzeni oblouku mezi pilifi 5-6
Autor Ing. Alois Vonavka, Ing. JAn Fort
Datum 12.05. 2016
Konstrukce Obecna XYZ
Poc. uzll : 47
Poc. prutd : 19
Poc. ploch : 0
Poc. téles : 0
Poc. prirezl : 3
Poc. zat. stav( : 9
Poc¢. materiall : 1
Tihové zrychleni [m/s?] 10,000
Narodni norma EC-EN

2. Konstrukéni model

STATICKE POSOUZENI 3
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Historicky most v lokalité Portz Insel
Posouzeni oblouku mezi piliti 5-6
Ing. Alois Vonavka, Ing. JAn Fort

3. Vypoctovy model

2

X

B?,xﬁf!o

4. Prvky
Jméno Prifez Material | Délka | PoC. uzel | Konc. uzel Typ
[m]
B1 CS2 - Obdélnik (450; 1000) |zdivo 0,421|N1 N3 obecny (0)
B2 CS2 - Obdélnik (450; 1000)  |zdivo 0,421|N8 N6 obecny (0)
B3 CS1 - Obdélnik (300; 1000) |zdivo 2,598 |N3 N8 obecny (0)
B4 CS2 - Obdélnik (450; 1000) |zdivo 0,421|N9 N11 obecny (0)
B5 CS2 - Obdélnik (450; 1000) |zdivo 0,421|N16 N14 obecny (0)
B6 CS1 - Obdélnik (300; 1000)  |zdivo 2,598|N11 N16 obecny (0)
B7 CS3 - Obdélnik (1130; 1000) |zdivo 3,750|N17 N18 obecny (0)
B8 CS2 - Obdélnik (450; 1000) |zdivo 0,421|N20 N22 obecny (0)
B9 CS2 - Obdélnik (450; 1000)  |zdivo 0,421|N27 N25 obecny (0)
B10 CS1 - Obdélnik (300; 1000)  |zdivo 2,598|N22 N27 obecny (0)
B11 CS3 - Obdélnik (1130; 1000) |zdivo 3,750|N28 N29 obecny (0)
B12 CS3 - Obdélnik (1130; 1000) |zdivo 3,750|N31 N40 obecny (0)
B13 CS2 - Obdélnik (450; 1000) |zdivo 0,421|N32 N34 obecny (0)
B14 CS2 - Obdélnik (450; 1000) |zdivo 0,421|N39 N37 obecny (0)
B15 CS1 - Obdélnik (300; 1000)  |zdivo 2,598|N34 N39 obecny (0)
B16 CS3 - Obdélnik (1130; 1000) |zdivo 3,750|N41 N49 obecny (0)
B17 CS2 - Obdélnik (450; 1000) |zdivo 0,421|N46 N44 obecny (0)
B18 CS1 - Obdélnik (300; 1000)  |zdivo 2,598|N48 N46 obecny (0)
B19 CS2 - Obdélnik (450; 1000)  |zdivo 0,421|N50 N48 obecny (0)
5. Materialy
Zdivo
Jméno | Typ p Ermod 1! Gmod o fi
[kg/m?] [MPa] [MPa] [m/mK] | [kPa]
zdivo  |Zdivo 1900,0| 1,8000e+03| 0.15| 5,0400e+02 0,00 1800,0

STATICKE POSOUZENI 4
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Historicky most v lokalité Portz Insel
Posouzeni oblouku mezi piliti 5-6
Ing. Alois Vonavka, Ing. JAn Fort

6. ZatéZovaci stavy
6.1. ZatéZovaci stavy - LC2

Jméno

Popis

Spec

Typ pusobeni

Typ zatizeni

Skupina
zatizeni

LC2

stavajici nasyp

Stalé

LG1

Standard

6.1.1. Hodnota pro vypocet
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Ing. Alois Vonavka, Ing. JAn Fort
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6.2. Zatézovaci stavy - LC9

Jméno | Popis | Typ piisobeni | Skupina | Pisobeni | Ridici zat.
zatizeni stav
Spec Typ zatiZeni

LC9 vozidlol [Proménné LG2

Kratkodobé |Zadny

Standard |Statické

6.2.1. Hodnota pro vypocet
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Cast Posouzeni oblouku mezi piliti 5-6
Ing. Alois Vonavka, Ing. JAn Fort
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6.3. Zatézovaci stavy - LC10

Jméno | Popis | Typ piisobeni | Skupina | Pisobeni | Ridici zat.
zatizeni stav
Spec Typ zatiZeni

LC10 |vozidlo2 |Proménné LG2

Kratkodobé |Zadny

Standard |Statické

6.3.1. Hodnota pro vypocet
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||| Projekt Historicky most v lokalité Portz Insel
Cast Posouzeni oblouku mezi piliti 5-6
Ing. Alois Vonavka, Ing. JAn Fort
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6.4. Zatézovaci stavy - LC11

Jméno | Popis | Typ piisobeni | Skupina | Pisobeni | Ridici zat.
zatizeni stav
Spec Typ zatiZeni

LC11 |vozidlo 3 |Proménné LG2

Kratkodobé |Zadny

Standard |Statické

6.4.1. Hodnota pro vypocet
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Historicky most v lokalité Portz Insel

Posouzeni oblouku mezi piliti 5-6
Ing. Alois Vonavka, Ing. JAn Fort

6.5. ZatéZovaci stavy - LC12

Jméno | Popis | Typ piisobeni | Skupina | Pisobeni | Ridici zat.
zatizeni stav
Spec Typ zatiZeni
LC12 |vozidlo4 |Proménné LG2 Kratkodobé |Zadny
Standard |[Statické
6.5.1. Hodnota pro vypocet
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Cla Cast Posouzeni oblouku mezi pili¥i 5-6
Englneer Autor Ing. Alois Vonavka, Ing. JAn Fort

6.6. Zatézovaci stavy - LC13

Jméno Popis Typ plsobeni | Skupina | Pdsobeni | Ridici zat.
zatiZeni stav
Spec Typ zatizeni
LC13 chodcil 1.1 1 1 [Proménné LG2 Kratkodobé |Zadny
Standard Statické

6.6.1. Hodnota pro vypocet
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Posouzeni oblouku mezi piliti 5-6
Ing. Alois Vonavka, Ing. JAn Fort

6.7. Zatézovaci stavy - LC14

Jméno Popis Typ plsobeni | Skupina | Pdsobeni | Ridici zat.
zatiZeni stav
Spec Typ zatizeni
LC14 |chodci0_1 0 1 O |Proménné LG2 Kratkodobé |Zadny
Standard Statické

6.7.1. Hodnota pro vypocet
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Cla Cast Posouzeni oblouku mezi pili¥i 5-6
Englneer Autor Ing. Alois Vonavka, Ing. JAn Fort

6.8. Zatézovaci stavy - LC15

Jméno Popis Typ plsobeni | Skupina | Pisobeni | Ridici zat.
zatizeni stav
Spec Typ zatiZeni
LC15 |vozidlo 2+ chodci [Proménné LG2 Kratkodobé |Zadny
Standard Statické

6.8.1. Hodnota pro vypocet
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Historicky most v lokalité Portz Insel

Posouzeni oblouku mezi pil
Ing. Alois Vonavka, Ing. JAn

iti 5-6
Fort

7. Kombinace

Jméno Popis Typ ZatéZovaci stavy Souc.

[

CO1 - vozidlo 1 EN-MSU (STR/GEO) Soubor B [LC1 1,00
LC2 - stdvajici ndsyp 1,00

LC9 - vozidlo 1 1,00

CO2 - vozidlo 2 EN-MSU (STR/GEO) Soubor B |LC1 1,00
LC2 - stavajici nasyp 1,00

LC10 - vozidlo 2 1,00

CO3 - vozidlo 3 EN-MSU (STR/GEO) Soubor B |LC1 1,00
LC2 - stavajici nasyp 1,00

LC11 - vozidlo 3 1,00

CO4 - vozidlo 4 EN-MSU (STR/GEO) Soubor B |LC1 1,00
LC2 - stavajici nasyp 1,00

LC12 - vozidlo 4 1,00

CO5-chodci1 1.1 1 1 EN-MSU (STR/GEO) Soubor B |LC1 1,00
LC2 - stdvajici nasyp 1,00

LC13-chodcil 1 1 1 1 |1,00

CO6 - chodci0_1.0_1_0 EN-MSU (STR/GEO) Soubor B |LC1 1,00
LC2 - stdvajici ndsyp 1,00

LC14 - chodci0_1_0_1_0 |1,00

CQO7 - vozidlo 2 + chodci EN-MSU (STR/GEO) Soubor B |LC1 1,00
LC2 - stdvajici ndsyp 1,00

LC15 - vozidlo 2+ chodci  |1,00

8. Vnitini sily na prutu

Linearni vypocet, Extrém : Globalni, Systém : Hlavni

Vybér : B1..B3
Kombinace : CO3 - vozidlo 3

Prvek css dx Stav N Vz My

[m] [kN] | [kN] | [kNm]

B1 CS2 - Obdélnik | 0,000({CO3 - vozidlo 3/9 -65,07| 10,08| -9,83

B3 CS1 - Obdélnik | 1,325|CO3 - vozidlo 3/2 -31,75| -0,06 1,44

B2 CS2 - Obdélnik | 0,421|CO3 - vozidlo 3/5 -57,36/ -5,40| -6,71

Bl CS2 - Obdélnik 0,318|C03 - vozidlo 3/10 -54,40| 11,83| -6,46

B1 CS2 - Obdélnik 0,000|CO3 - vozidlo 3/10 -59,79| 11,27| -10,16

B3 CS1 - Obdélnik | 0,663|CO3 - vozidlo3/10 | -42,86| 0,98 3,18
Linedrni vypocet, Extrém : Globalni, Systém : Hlavni
Vybér : B1..B3
Kombinace : CO7 - vozidlo 2 + chodci

Prvek css dx Stav N Vz My

[m] [kN] | [kN] | [kNm]

B1 CS2 - Obdélnik | 0,000|CO7 - vozidlo 2 + chodci/19 | -74,16| 6,90 -9,75
B3 CS1 - Obdélnik | 1,325|CO7 - vozidlo 2 + chodci/2 -31,75| -0,06 1,44
B3 CS1 - Obdélnik | 1,644|CO7 - vozidlo 2 + chodci/20 -55,75| -6,52 2,78
B1 CS2 - Obdélnik | 0,215|CO7 - vozidlo 2 + chodci/20 -68,72| 7,14| -8,55
B1 CS2 - Obdélnik | 0,000|CO7 - vozidlo 2 + chodci/20 -72,78| 6,74| -10,05
B3 CS1 - Obdélnik | 1,325|CO7 - vozidlo 2 + chodci/20 -54,66| -2,03 4,60
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CO3 voz 3- pata

Akce: Mikulov Portz Insel Vypracoval: Ing. Vonavka, Ing. Fort
Posouzeni zdiva klenby  Datum: 12.5.2016
Podlazi - Oblouk 5-6
Vyska pilife h= 3,21 m r= 0,40
Uginna vyska pilite h, = 1,28 m
Uginna tloustka pilite = 0,45 m
Sitka pilite = 1,00 m
Stihlostni pomér h, t, 2,85 < 27,00
Kombinace CO3 — vozidlo 3
Zatizeni PATA M.,,= 10,16 kNm N, = 65,07 kN
Ve, = 11,27 kN
Zdivo Cihly P15 Malta M 0,5 Ke= 1000
zdici prvek 65 mm
140 mm
vliv vysky a Sifky zdiciho prvku d= 0,770
soucinitel spolehlivosti materialu 9y = 2,20
vliv vihkosti h= 1,00
Normalizovana pevnost cihly klasického formatu o primérné pevnosti v tlaku
f = 15 MPa
fb = d*h*f = 11,55 MPa < 75,00
Pevnost v tlaku oby&ejné malty
f.= 05 MPa 20,00
23,10 =2,
Vliv podélné spary
podél. spara 1 soucinitel 0,8
sou¢. K = 0,55
Charakteristicka hodnota pevnosti nevyztuzeného zdiva v tlaku
f=K*for=f 03= 1,98 MPa
Pevnost ve smyku
oo = 0,1 MPa
fS fuo ¥ 047 0,= 0,158 MPa
f,<0,045*f = 0,520 MPa
Navrhova hodnota pevnosti zdiva ve smyku
f,=f,/9,= 0,072 MPa
1. Ovéfeni spolehlivosti pro kombinaci M_, + N_,
Zmens$ujici soucinitel — vliv Stihlosti a vystfednosti zatiZzeni - polovina vysky pilife
e, = h,/450= 0,003 m
€,=Mg /N te, = 0,159 m e,/t= 0,35
Ucinek dotvarovani e, = 0,000 m A = 0,29
e, = max{e +e_0,05"}= 0,159 m u= 0,09
F.o=AT elwu/2) = 0,29 [
Negm = F *b*t*f /g, = 118,45 kN > 65,07 kN =N . 54,93%
3. Ovéreni smykového namahani
Tlagena ¢ast priifezu
Ic =3*(t/2-(MEd/Ned)= 0,21 m
Navrhova hodnota smykové unosnosti
Vea =071 = 14,82 kN > 11,27kN = Ve, 76,04%
Prirez VYHOVUJE
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CO3 voz 3- koruna

Akce: Mikulov Portz Insel Vypracoval: Ing. Vonavka, Ing. Fort
Posouzeni zdiva klenby  Datum: 12.5.2016
Podlazi - Oblouk 5-6
Vyska pilife h= 3,21 m r= 0,40
Uginna vyska pilite h, = 1,28 m
Uginna tloustka pilite = 0,30 m
Sitka pilite = 1,00 m
Stihlostni pomér h, t, 4,28 < 27,00
Kombinace CO3 — vozidlo 3
Zatizeni KORUNA M, = 220kNm N, = 46,25 kN
Veo = 1,91 kN
Zdivo Cihly P15 Malta M 0,5 Ke= 1000
zdici prvek 65 mm
140 mm
vliv vysky a Sifky zdiciho prvku d= 0,770
soucinitel spolehlivosti materialu 9y = 2,20
vliv vihkosti h= 1,00
Normalizovana pevnost cihly klasického formatu o primérné pevnosti v tlaku
f = 15 MPa
fb = d*h*f = 11,55 MPa < 75,00
Pevnost v tlaku oby&ejné malty
f.= 05 MPa 20,00
23,10 =2,
Vliv podélné spary
podél. spara 1 soucinitel 0,8
sou¢. K = 0,55
Charakteristicka hodnota pevnosti nevyztuzeného zdiva v tlaku
f=K*for=f 03= 1,98 MPa
Pevnost ve smyku
oo = 0,1 MPa
fS fuo ¥ 047 0,= 0,162 MPa
f,<0,045*f = 0,520 MPa
Navrhova hodnota pevnosti zdiva ve smyku
f,=f,/9,= 0,073 MPa
1. Ovéfeni spolehlivosti pro kombinaci M_, + N_,
Zmens$ujici soucinitel — vliv Stihlosti a vystfednosti zatiZzeni - polovina vysky pilife
e, = h,/450= 0,003 m
€,=Mg /N te, = 0,050 m e,/t= 0,17
Ucinek dotvarovani e, = 0,000 m A = 0,66
e, = max{e +e_0,05"}= 0,050 m u= 0,14
F.o=AT elwu/2) = 0,66 [
Negm = F *b*t*f /g, = 177,72 kN > 4625kN =N . 26,02%
3. Ovéreni smykového namahani
Tlagena ¢ast priifezu
Ic =3*(t/2-(MEd/Ned)= 0,31 m
Navrhova hodnota smykové unosnosti
Vag =071 = 22,58 kN > 191kN = Ve 8,46%
Prirez VYHOVUJE
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CQ7 voz 2 + chodci - pata

Akce: Mikulov Portz Insel Vypracoval: Ing. Vonavka, Ing. Fort
Posouzeni zdiva klenby  Datum: 12.5.2016
Podlazi - Oblouk 5-6
Vyska pilife h= 3,21 m r= 0,40
Uginna vyska pilite h, = 1,28 m
Uginna tloustka pilite = 0,45 m
Sitka pilite = 1,00 m
Stihlostni pomér h, t, 2,85 < 27,00
Kombinace CO7 — vozidlo 2 + chodci
Zatizeni PATA M.,= 10,05 kNm N, = 74,16 kN
e 6,90 kN
Zdivo Cihly P15 Malta M 0,5 Ke= 1000
zdici prvek 65 mm
140 mm
vliv vysky a Sifky zdiciho prvku d= 0,770
soucinitel spolehlivosti materialu 9y = 2,20
vliv vihkosti h= 1,00
Normalizovana pevnost cihly klasického formatu o primérné pevnosti v tlaku
f = 15 MPa
fb = d*h*f = 11,55 MPa < 75,00
Pevnost v tlaku oby&ejné malty
f.= 05 MPa 20,00
23,10 =2,
Vliv podélné spary
podél. spara 1 soucinitel 0,8
sou¢. K = 0,55
Charakteristicka hodnota pevnosti nevyztuzeného zdiva v tlaku
f=K*for=f 03= 1,98 MPa
Pevnost ve smyku
oo = 0,1 MPa
fS fuo ¥ 047 0,= 0,166 MPa
f,<0,045*f = 0,520 MPa
Navrhova hodnota pevnosti zdiva ve smyku
f,=f,/9,= 0,075 MPa
1. Ovéfeni spolehlivosti pro kombinaci M_, + N_,
Zmens$ujici soucinitel — vliv Stihlosti a vystfednosti zatiZzeni - polovina vysky pilife
e, = h,/450= 0,003 m
€,=Mg /N te, = 0,138 m e,/t= 0,31
Ucinek dotvarovani e, = 0,000 m A = 0,39
e, = max{e +e_0,05"}= 0,138 m u= 0,07
F.o=AT elwu/2) = 0,38 [
Negm = F *b*t*f /g, = 155,61 kN > 7416 kN =N . 47,66%
3. Ovéreni smykového namahani
Tlagena ¢ast priifezu
Ic =3*(t/2-(MEd/Ned)= 0,27 m
Navrhova hodnota smykové unosnosti
Ve =01 = 20,25 kN > 6,90kN = Vg 34,08%
Prirez VYHOVUJE
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CO7 voz 2 + chodci - koruna

Akce:

Mikulov Portz Insel
Posouzeni zdiva klenby

Vypracoval:

Datum:

Ing. Vonavka, Ing. Fort
12.5.2016

Podlazi -

Oblouk 5-6

Vyska pilife

Uginna vyska pilite
Uginna tloustka pilite
Sitka pilite

Stihlostni pomér

Kombinace

Zatizeni KORUNA

Zdivo
zdici prvek

vliv vysky a Sifky zdiciho prvku
soucinitel spolehlivosti materialu
vliv vlhkosti

CO7 —vozidlo 2 + chodci

M =

= 4,60 kNm
2,03 kN

V_ =

Ed

Cihly P 15

65 mm

140 mm
d=
g|v|=
h =

3,21
1,28
0,30
1,00
4,28

Malta M 0,5 K. =

0,770

2,20
1,00

33 3 3

r= 0,40

< 27,00

W= 5561kN

1000

Normalizovana pevnost cihly klasického formatu o primérné pevnosti v tlaku

f =

u

f, = d*h*f =

15
11,55

MPa
MPa

Pevnost v tlaku oby&ejné malty

f =

m

Vliv podélné spary
podél. spara 1
sou¢. K = 0,55

0,5 MPa

soucinitel

0,8

Charakteristicka hodnota pevnosti nevyztuzeného zdiva v tlaku

f=K*for~f 03=

Pevnost ve smyku
kaO =
fo+04%0,=

f, <0,045*f, =

<
f, <

1,98 MPa

0.1
0,174
0,520

MPa
MPa
MPa

Navrhova hodnota pevnosti zdiva ve smyku

fa= /9=

0,079 MPa

1. Ovéfeni spolehlivosti pro kombinaci M_, + N_,
Zmens$ujici soucinitel — vliv Stihlosti a vystfednosti zatiZzeni - polovina vysky pilife

e, = h,/450=

em = MEd / NEd+ eini1 =
Ucinek dotvarovani e, =
max{e_+e; 005"} =

= * a(u'u/2) =
F.=A"e

e =

mk

NRd,m = Fm*b*‘t*fk/gM =

3. Ovéreni smykového namahani
Tlagena ¢ast priifezu
I, =3*(t/2-(M_/N_)=
Navrhova hodnota smykové unosnosti
VRd = b*lc*fvd =

0,003 m
0,086 m
0,000 m
0,086 m
0.42 [

114,13 kN

0,20 m

15,98 kN

>

< 75,00

20,00
23,10 = 2*,

0,29
A = 0,43
0,18

5561 kN =N . 48,73%

2,03kN = Vg 12,71%

Prifez VYHOVUJE
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